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 راهکارهای دستیابی به حمل و نقل شهری ایمن و پایداربررسی 

 
 2زهرا شفیع یاریو  1آزیتا رجبی

 رکزیمدانشیار گروه جغرافیا و برنامه ریزی، شهری دانشگاه آزاد اسلامی، واحد تهران 1

 رکزیمهران دنشجوی دکتری رشته جغرافیا و برنامه ریزی شهری ،دانشگاه آزاد اسلامی، واحد ت2

------------------------------------------------------------ 

 

 چکیده

لیه با یل نقحمل ونقل پایدار در واقع یافتن موثرترین و آسوده ترین راه جابجایی مردم و وسا

مترین کینه، خت و تلاش های انسانی( با مقبول ترین هزکمترین میزان مصرف انرژی )در زمینه سو

ژوهش صلی پترافیک و کمترین اثرات سوء زیست محیطی مانند آلودگی هوا و صدا می باشد. هدف ا

ت جربیاحاضر تعیین مهم ترین عوامل و شاخص های موثر بر حمل ونقل شهری با استفاده از ت

ی اتوسعه _ش تحقیق از نظر هدف کاربردی حمل ونقل شهرهای پیشرو در حمل ونقل است. رو

ایش ا و افزبا توجه به روند رو به رشد گسترش شهره. محتوایی است_از نظر روش تحلیلی  است و

ده، روزی ششهرهای ام استفاده از خودروها شخصی مهم ترین مسائله ای که گریبان گیر روزافزون

صوصا برای حل معضلات حمل و نقل )مخشهری است.  افزایش آلودگی های ناشی از حمل و نقل

ی تک بعد هستند، نمی توان زیست محیطی آن( به دلیل اینکه عوامل گوناگونی در آن دخیل بحث

 ل: وسایآن توجه کرد بلکه باید در بخش های مختلفی از قبیل عمل کرد و فقط به یک جنبه ی

د توجه ن مواربطه ی حاکم بر ایو را حمل و نقل، سیستم ارتباطی، کاربری ها و فرهنگ غالب مردم

اشی ن حیطیمرتبط هستند و از آن جایی بروز که آلودگی های زیست م داشت که این موارد به هم

ابراین بن.رد کبه یک راهبرد محض اتکا  حمل و نقل علل مختلفی دارد پس برای بهبود آن نمی توان

تامین  وینده ن پاسخگویی به رشد آبررسی وضعیت موجود شهر و ارائه راهبردهایی با در نظر گرفت

 توسعه پایدار ضروری به نظر می رسد

 

 پایدار،حمل و نقل، شهری ان کلیدی:واژگ
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 مقدمه

رشد روز افزون جمعیت سبب افزایش تقاضای سفر شده و متعاقب آن استفاده از وسایل نقلیه شخصی بطور چشمگیری افزایش 

های حمل و نقل را افزایش می دهد. این امر فشار حاصل برشبکه های گرایش به سمت تکنولوژییافته است. این استقبال ضرورت 

 تراکم قبیل از ونقل حمل به مربوط مشکلات و مسائل موجود حمل ونقل به خصوص درنواحی شهری را چندین برابر نموده است.

،کاهش منابع انرژی و روند رشد سریع تقاضای حمل  محیطی زیست های آلودگی ،تخلفات، ،تصادفات شده تلف زمانهای ،افزایش

ونقل باعث شده تا تامین حمل و نقل ایمن و کارا یکی از مهمترین مسائل پیش روی اغلب کشورهای توسعه یافته و در حال توسعه 

با .است در زمینه تکنولوژیهای حمل و نقل محسوب شود.ذ یکی از راهکارهای حل این مشکلات توسعه شبکه های حمل ونقل

افزایش روز افزون جمعیت شهرها و افزایش عرضه وسایل نقلیه موتوری و در نتیجه کاهش ظرفیت راه ها مسائل و مشکلات عمده 

ای رادر نظام حمل و نقل و ترافیک به وجود آورده است . حمل و نقل یکی از حوزه های مورد مطالعه در برنامه ریزی شهری است 

 حمل دیدگاههای مختلفی از جمله دیدگاه اقتصادی این مسائل و مشکالت را مورد بررسی قرار می دهند . که برنامه ریزان شهری از

 تشکیل شخصی نقل و حمل و عمومی نقل و حمل بخش دو از که رود می شمار به شهری تهسیلات از بخشی شهری درون نقل و

شهرهای بزرگ و مراکز استانها، موضوع حمل و نقل می از مهمترین چالشهای پیش روی کالن شهرها و بسیاری از . است شده

روند چهل سال اخیر فعالیتهای حمل و نقلی در سطح جهانی، حاکی از افزایش سطح وابستگی به خودرو و تغییر در سبک  .باشد

حوزه سالمت  زندگی اجتماعی است که به دنبال خود، افزایش حساسیت نسبت به اثرات زیست محیطی و همچنین بازتابهای آن در

تلقی کارشناسی این است، سیاستهایی که افزایش جابجایی با خودرو شخصی را رواج  (Hine 2000: 8)را به همراه داشته است 

می دهد، از جنبه های مختلف ناپایدارند. این ناپایداری ناظر به مواردی همچون اتالف وقت و انرژی در تراکم و ازدحام ترافیکی، 

ر و کاهش کیفیت هوا، گرم شدن جهانی، استفاده از منابع تجدید نشدنی، سوانح جاده ای، کاهش ایمنی و انتشار گازهای مض

حمل و نقل  (الگو(سالمتی، آلودگی صوتی، تبعیض اجتماعی و افزایش هزینه های عمومی زندگی می باشد. در حالیکه پارادایم 

به اهداف حمل و نقل پایدار بارها مورد بحث قرار گرفته است .در حالی پایدار مورد اجماع اهل فکر است، شیوه و کیفیت دستیابی 

که گروهی از اندیشمندان چاره را در توسعه فناوری و اصالح موتور احتراق می دانند، بسیاری دیگر زمینه سازی فرهنگی و 

 )راهبرد حمل و نقل یکپارچه (.8:1387بهزادفر وگلریزان، )اجتماعی را یک سرمایه گذاری دراز مدت و اثربخش قلمداد می کنند

ITA ) در زمره سیاستهای گروه دوم است که با هدف کاهش دادن ناهماهنگی و تفرقهای موجود در نظام مدیریت خدمات حمل و

 نقلی پیشنهاد شده است. این هماهنگی از طریق نزدیکی دیدگاه ها، یکپارچه کردن سیاستها و عملکردها و کارآمدتر کردن فرایندها

نیازمند بهره گیری از توان ها و فرصت های موجود در همه بخش هاست؛ از شهروندان و  ITA به دست می آید. در واقع رهیافت

دولت گرفته تا نهادهای غیر دولتی، بخش خصوصی و جامعه جهانی. رسیدن به این هدف، بخشی از حرکت به سمت توسعه پایدار 

دولتی، باالبردن توان سازمانی و اصالحات درون سازمانی، تقویت هماهنگی و تعامل سازمان است که با تمرکز زدایی از ساختارهای 

و نهادهای درگیر خدمات حمل و نقلی و البته با مشارکت مردمی در سطحی وسیع به دست می آید. عقیده بر این است که 

یستم های حمل و نقل پایدار ایجاد نماید. سیاستهای حمل و نقل یکپارچه می تواند در آینده پیشرفت چشمگیری در مسیر س

شواهد واضحی وجود دارد که نشان می دهند راهبردها و بسته های یکپارچه با ترکیب مناسبی از زیرساخت، مدیریت و اقدامات 

 کاهش داده اند. قیمت گذاری تا حد چشمگیری مقیاس مشکالت حمل و نقل را

آسوده ترین راه جابجایی مردم و وسایل نقلیه با کمترین میزان مصرف انرژی )در زمینه  حمل ونقل پایدار در واقع یافتن موثرترین و

سوخت و تلاش های انسانی( با مقبول ترین هزینه، کمترین ترافیک و کمترین اثرات سوء زیست محیطی مانند آلودگی هوا و صدا 

ه ای شامل: عدم هم پوشانی شبکه خطوط شهری سیستم کنونی مدیرت حمل و نقل مسافر دارای محدودیت های عمد .می باشد

توسط انواع وسایل حمل و نقل عمومی درون شهری، سهم باالی مسافربرهای غیر رسمی در جابجایی شهروندان، تردد های غیر 
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ات ضرور و صرف هزینه گزاف ناوگان اتوبوسرانی در ساعاتی از روز، تداخل کاری و رقابت ناسالم شبکه تاکسی بی سیم با خدم

آژانسهای تاکسی تلفنی، عدم تناسب کرایه تصویبی در خدمات نسبتاً یکسان آژانسهای تاکسی تلفنی با شبکه تاکسی بی سیم، 

نظارتهای ناصحیح بر عملکرد سیستم حمل و نقل، افزایش روزافزون فاصله سفرهای کاری و غیر کاری و نامناسب بودن ساختار و 

جابجایی می باشد که به دنبال خود عوارضی همچون ازدحام ترافیکی، افزایش آلودگی، کاهش کیفیت شبکه معابر برای تسهیل در 

سطح تحرک شهروندان و استفاده کنندگان از حمل و نقل عمومی را به دنبال داشته است. سیاستها و اقداماتی که در پاسخ به 

 ز یک سو و فقدان جامع نگری و دور اندیشی از سوی دیگر بامشکالت اتخاذ شده عمدتا به دلیل ناهماهنگی در برنامه ریزی و اجرا ا

موفقیت اندکی مواجه بوده اند، بررسی سیاستها و اقدامات صورت گرفته از طریق نهادهای فرادستی و قانون گذار ضرورتی است که 

 .در این تحقیق به آن پرداخته شده است

می کنند. به همین ترتیب مسائل بهداشتی و زیست محیطی مرتبط با  امروزه اکثر جمعیت ساکن در دنیا، در نواحی شهری زندگی

حمل و نقل شهری، همچون آلودگی هوا، آلودگی صوتی، مصرف فزاینده انرژی و کاسته شدن از میزان منابع انرژیهای تجدید 

ر زندگی روزمره به آنها احتیاج ناپذیر، در شهرها و حومه آنها بایستی به نحوی ساماندهی شوند که سرویس دهی و فعالیتهایی که د

دارند نخ تنها دسترسی مناسبی پیدا کنند بلکه برای آیندگان نیز شرایط مطلوب زندگی را رقم بزنند و این دسترسی با کمترین 

آن  تاثیرات منفی روی محیط همراه باشد. انرژی عامل اصلی هر فعالیت اقتصادی است. درآمدزایی منابع انرژی برای ایران، اهمیت

را بیشتر میکند. منابع انرژی، محدود و بعید است در آینده نزدیک، پژوهشها برای کشف منابع نوین انرژی، به نتیجه قطعی برسد. 

وابستگی اقتصاد ملی به نفت، سبب شده بخش حملونقل به سبب مصرف فرآورده های میان تقطیر باارزش مانند بنزین و گازوییل و 

ی انرژیهای دیگر، اهمیت ویژه یابد. پرداخت یارانه سوخت، مانع بسیار مهم پیشرفت کشور است. با وجود نیز مشکلات فنی جایگزین

کارهای انجام شده در صرفه جویی سوخت )وضع قوانین، استانداردها، نوسازی ناوگان، سوختهای جایگزین، کارت هوشمند، سهمیه 

راهبردهای مدیریت مصرف سوخت، مورد نیاز است. برای  آسیب شناسیبندی سوخت و ...(، مصرف همچنان بالاست. از این رو 

می جادهای که از برنامههای توسعه و قوانین این حوزه به نقل عمو و تکمیل مجموعه راهبردهای مدیریت مصرف سوخت در حمل

های پرسشگری و نیز بازبینی پیشینه کشورهای دیگر بهره گیری میشود. هدف اصلی، ارائه راهبردهای امکان  دست میآید، از یافته

برای افزایش  .تپذیر و مناسب برای رفع کاستیها، مشکلات و موانع مدیریت مصرف سوخت حمل ونقل عمومی بینشهری اس

احتمال کامیابی راهبردهای برگزیده، گزینش نهایی به تفکیک اولویت های اقتصادی، اجتماعی و سیاسی انجام میشود. نخست برای 

 3درونزا و برونزا( و آسیبهای درونی به (کاستیهاگزینش راه بردهای اجرایی و مناسب مدیریت مصرف سوخت، نقاط قوت، ضعف، 

در هر دسته، محاسبه و  دسته اقتصادی، اجتماعی و سیاسی تقسیم میشود. سپس برای هر راهبرد، نسبت شانس پیروزی جداگانه

 رده بندی میگردد. 

 روش تحقیق:

 لقیتوسعه پایدار تمی تواند به عنوان ابزاری برای دستیابی به  گذاری( سیاست ریزی،طراحی،مدیریت ونقل)برنامه حمل موضوع

 لحچنین نحوه ل و همائاست، یعنی تغییر در نحوه تفکر به مس شود. دستیابی به حمل و نقل پایدار نیازمند یک تغییر پارادایم

ده است. ردآوری شمی باشد که مطالب آن به روش اسنادی گ  مسائل. روش تحقیق استفاده شده در این مقاله اسنادی ـ تحلیلی

 و در رداخته شدهای آن پمثبت حمل ونقل پایدار و ویژگی ه درابتدا مفهوم حمل و نقل پایدار بیان شده و به بیان برخی از اثرات

 مطرح شده است. ایی که میتواند به حمل و نقل پایدار بیانجامد ارائه راهکاره پایان به

 و نتیجه گیری بحث 

سیستم های حمل ونقل از جمله بخش  .توان به شبکه های حمل و نقل شهری اشاره کردهای سامانه حمل نقل شهری میاز بخش

زون جمعیت و در نتیجه افزایش بیش از پیش تقاضای حمل های مهم و اساسی در هر کشور محسوب می شوند. با افزایش روزاف
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ونقل، اهمیت طراحی مناسب شبکه های حمل ونقل بیش از پیش نمایان شده است. حمل ونقل عمومی از جمله اجزای مهم و 

، لذا طراحی مناسب یک سیستم حمل ونقل عمومی کارا به خصوص در شهرها .تفکیک ناپذیر حمل ونقل شهری محسوب می شود

امری ضروری می باشد. شبکه های هاب از جمله مهمترین شاخه های سیستم های حمل ونقل هستند که کاربرد گسترده ای در 

روزانه حجم زیادی از رفت و .شبکه های حمل ونقل عمومی، خطوط هوایی، شبکه های پستی، حمل کالا و ارتباطات دوربرد دارند

در شهرهای بزرگ این رفت و آمدها بیشتر است. همه ی افرادی که به شغل و کاری  آمدها در سطح شهر و کشور انجام می شود؛

 برای نقل و حمل ی وسیله یک از اغلب ما و هستیم آمد و رفت حال در همه و همه …مشغول هستند، محصلین و دانش آموزان و

یکی از دغدغه ی مهم شهرهای بزرگ  .است عمومی یا و شخصی یا نقلیه ی وسیله این که کنیم می استفاده مقصد به رسیدن

حجم بالای ترافیک است خیابان ها و بزرگراه ها اغلب در ساعات مشخصی بیش از دیگر ساعات در طول روز با حجم بالایی از 

خودروها مواجه می شوند. استفاده از حمل و نقل عمومی ایمنی بیشتری را نسبت به خودروهای شخصی خصوصاً در هنگام سفر 

آنچنان که حمل و نقل به یکی از مهمترین چالش های شهرنشینی در سراسر جهان کنونی بدل  .سافران ایجاد خواهد نمودبرای م

گردیده است. از سویی دیگر، امروزه به شدت بر توسعه پایدار در ابعاد مختلف زندگی انسانها تاکید گردیده و اقدامات علمی و عملی 

گار با محیط زیست به جای توسعه های خطی در حال انجام می باشد. بررسی اصول و بسیاری جهت جایگزینی روش های ساز

بر اساس همین رویکرد مورد توجه جوامع پیشرو قرار گرفته و این در حالی است که در  حمل و نقل پایدارجایگزینی شیوه های 

ایران حتی مبانی اولیه موضوع ناشناخته مانده است. انجام پژوهش در این زمینه در کشورمان، با توجه به رشد شتابان شهرنشینی، 

خوردار می باشد. در نگارش این مقاله مهمترین منابع و مراحل گذار به توسعه یافتگی و شرایط بومی از اهمیت بیشتری نیز بر

و مفاهیم و اصول توسعه پایدار مورد بررسی قرارگرفته، در ادامه شیوه های گوناگون  حمل و نقل درون شهریتارنگارهای مرتبط با 

به  حمل و نقل پایداراز منظر پایداری ارزیابی و مقایسه گردیده و در نهایت پیشنهاداتی جهت گسترش  حمل و نقل درون شهری

ویژه با توجه به شرایط شهرهای ایران ارائه شده است. نتایج این مطالعه نشان می دهند که روش های مختلف حمل و نقل غیر 

و چنانچه براساس ساختار کالبدی و جمعیتی هر شهر مبتنی بر موتوری و همگانی همسازترین گونه ها با توسعه پایدار شهری بوده 

 .شبکه ای به هم پیوسته انتخاب و طراحی شوند می توانند از جنبه های گوناگون بر ارتقاء کیفیت زندگی شهری اثرگذار گردند

قوقی کم و بیش حمل و نقل درون شهری یکی از مسائلی است که در قوانین و مقررات متعددی پیش بینی شده و مظام ح

را باید شاخه ای از حقوق شهری به شمار آورد که خود متعلق  نقل درون شهریحمل و استقراریافته ای را تشکیل داده است.حقوق 

به حقوق عمومی است.یعنی قواعد و مقررات حقوقی که ناظر بر عملکرد دولت بوده و کارکرد آن در حیطه وظایف محوله و تعامل با 

  .شهروندان جامعه است
 رگریبان گی ه ای کهاستفاده از خودروها شخصی مهم ترین مسائل فزونبا توجه به روند رو به رشد گسترش شهرها و افزایش روزا

 وصا بحثشهری است. برای حل معضلات حمل و نقل )مخص شهرهای امروزی شده، افزایش آلودگی های ناشی از حمل و نقل

 به ییک جن به هستند، نمی توان تک بعدی عمل کرد و فقط زیست محیطی آن( به دلیل اینکه عوامل گوناگونی در آن دخیل

و  لب مردمرهنگ غاحمل و نقل، سیستم ارتباطی، کاربری ها و ف آن توجه کرد بلکه باید در بخش های مختلفی از قبیل: وسایل

 ست محیطیهای زی مرتبط هستند و از آن جایی بروز که آلودگی رابطه ی حاکم بر این موارد توجه داشت که این موارد به هم

 .به یک راهبرد محض اتکا کرد  تلفی دارد پس برای بهبود آن نمی توانناشی حمل و نقل علل مخ

 :استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی چند مزیت اقتصادی مهم دارد

صرفه جویی در هزینه های روزمره قطعاً استفاده از حمل و نقل عمومی به اقتصاد خانواده کمک می کند چون سفر کردن در -1

این وسایل به جای خودروی شخصی ارزان تر خواهد بود حتی مسافرت های بین شهری که انجام می  سطح شهر با استفاده از

 .دهیم اگر از قطار، هواپیما و اتوبوس استفاده کنیم هزینه ی کمتری برای رفت و آمد می پردازیم تا استفاده از خودروی شخصی
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ی در مصرف سوخت است و سوخت نیز یکی از هزینه های مهم مهم ترین صرفه جویی که در این زمینه انجام می شود صرفه جوی

 .در زندگی است. پس با استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی می توانیم در مصرف سوخت و هزینه های آن صرفه جویی کنیم

ت دارد. با استفاده از صرفه جویی در زمان طبعیعتاً زمان نیز از ارزش بالایی برخوردار است و همانند هزینه ها در زندگی اهمی-2 

وسایل حمل و نقل عمومی سرعت رفت و آمد شما بیشتر از زمانی است که با خودرو شخصی با حجم بالایی از ترافیک مواجه 

شوید. زمان هم مثل پول با ارزش است و شما با صرفه جویی در آن وقت خود را با برنامه ریزی بیشتر صرف امور مهم کاری و یا 

  .کنید امور زندگی می

 برنامه ریزی حمل و نقل شهری

شود. هدف از های حمل و نقل منجر میگیری درباره سیاستها و برنامهریزی حمل و نقل شهری فرایندی است که به تصمیمبرنامه

یستم در س گیری درباره زمان و مکان اصلاحاتی است که بایدریزی حمل و نقل، تهیه اطلاعات موردنیاز برای تصمیمفرآیند برنامه

 مدیریت ابند.حمل و نقل ایجاد شود تا سفر و الگوهای توسعه زمینی، هماهنگ با اهداف و مقاصد جامد ترفیع و بهبود ی

 حفاظت آن اصلی هدف که است شهری نقل و حمل یکپارچه سیستم اجرای و ریزیبرنامه برای فرایندی نقل و حمل هایسیستم

ت باشد. بر طبق قوانین دولفظ کیفیت منابع زیست محیطی و بهبود سطح زندگی مردم میح همچنین و انرژی و مالی منابع از

زای منفرد ها همگی باید به عنوان اجمرکزی، خودروهای شخصی، وسایل حمل و نقل عمومی، تاکسیها، عابران پیاده و دوچرخه

سازی این اجزای جداگانه در عملیات ساماندهی فعالیتها و ارائه هماهنگ TSMسیستم حمل و نقل تقلی شوند. هدف اصلی 

 خدمات به منظور دستیابی به حداکثر کارایی و افزایش درآمدها در سیستم است. 

 حمل و نقل شهری پایدار

ذاری و طور همزمان دو نقش مهم و کلیدیِ تأثیرگ ونقل به ی شهری، بخش حملدر جریان گسترش شهرنشینی و توسعه

ونقل جاده  طور عمده تحت تأثیر طرق حمل گیری فرم شهرهای جدید به تأثیرپذیری را بر روند توسعه به عهده داشته است. شکل

ها در انجام قل شهری و میزان توفیق آنون های حملکارگیری سامانه ای و ریلی بوده و از سوی دیگر، بافت و قالب شهرها با به

هوا  ی، افزایش آلودگیهایی نظیر مصرف زیاد انرژ ترشدن چالش ورده است. در سالیان اخیر، افزایش و پیچیدهوظایف خود، گره خ

 ملست که مفهوم حانقل شهری، سبب گردیده و ریزی، اتلاف وقت و کاهش ایمنی در حملهای صوتی، ضعف در برنامه  و آلودگی

کشورهای  (در اکثرمنظور از بخش، بخش حمل و نقل اشاره شده در سطر اول استانداز این بخش ) ونقل پایدار، تبدیل به چشم

کند و ضمن بررسی می محیطی دنیا گردد. به این منظور، این مقاله مفهوم پایداری را از سه دیدگاه اقتصادی و اجتماعی و زیست

 ترین عوامل و فاکتورهای اجرایی دردامه، به بررسی مهمنماید. در ا هایی را برای ارزیابی آن معرفی می تعریف مفاهیم اولیه، شاخص

  .شودتحقق حمل و نقل پایدار شهری پرداخته می

های کمی و کیفی متعددی برای اندازه گیری توسعه پایدار با گسترش مفهوم توسعه پایدار در سطح بین المللی، دانشمندان مدل 

ها که توجه بیشتری را در سطوح آکادمیک، سیاسی و آموزشی به خود جلب اند. یکی از این شاخصجوامع و شهرها ارائه نموده

است. رشد روز افزون جمعیت شهر ارومیه و در پی آن ازدیاد تعداد وسایل نقلیه درون  (EFA) کرده، ارزیابی جاپای بوم شناختی

های اخیر در ه است. هر چند در سالترین مشکلات این شهر تبدیل کردشهری، مشکل حمل و نقل و ترافیک را به یکی از اصلی

منظور کاهش اثرات این مشکل صورت گرفته، اما تاکنون نتوانسته های توسعه شهری و نیز طرح جامع ترافیک تدابیری بهقالب طرح

گیری از هتحلیلی و با بهر -است موفقیت چندانی در این امر ایجاد کند. بنابراین در این پژوهش سعی شده است تا با روشی توصیفی

های حمل و نقل شهری ای و اسنادی، و نیز با استفاده از مدل جاپای بوم شناختی میزان پایداری هر کدام از شیوهمطالعات کتابخانه

دهد که بیشترین میزان جاپای بوم شناختی در شهر در شهر ارومیه مورد سنجش و ارزیابی قرار گیرد. نتایج پژوهش نشان می

باشد. مقایسه هکتار( می 0.000016هکتار( و کمترین مقدار نیز مربوط به موتورسیکلت )0.00055)بوس مینیارومیه مربوط به 
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های حمل و نقلی میزان جاپای وسایل حمل و نقل شهری با مقادیر استاندارد نیز حاکی از آن است که به جز اتوبوس، سایر شیوه

 .نداردهای جهانی برخوردارندشهر ارومیه از میزان جاپای بیشتری نسبت به استا

امل حمل و عیسازد متوسعه شهرهاوافزایش جمعیت آنها،درهرشرایطی تامین ارتباط توجابجایی جمعیت درانجام فعالیتهاراضروری 

رکن یاد  کمل سهنقل درعرصه فضایی شکل دهنده نیازهای جمعیتشهرهاشامل کار ، سکونت و گذران اوقات فراغت ، به عنوان م

ند. ه می نمایاهری جلوشمهمی دارد. امروزه مسأله حمل و نقلدرشهرهای ایرانبهعنوانیکیازحادترینوپیجیده ترین مشکلات شده نقش 

عمومی  و نقل چون با گسترش روز افزون شهرها ، فاصله بین محل کار و سکونت افزایش پیدا کرده است و نبود سیستم حمل

ی با رونشهردنقلیه شخصی در سفرهای درونشهری شده ست.حجمبالایسفرهای  کارآمد موجب گرایش به سمت استفاده از وسایل

استرسهای محیطی،استفاده از خودرو شخصی،آثاریچون: ترافیک سنگین ،اتلافوقتشهروندان،اعتشاشاتبصریوصوتی،آلودگیهایزیست

 ایدارمیپشهری  ستم حمل ونقلروانیوصرف هزینه هایهنگفت اقتصادی رادربرداشته که همگی ازعواملبازدارندهدستیابی به سی

 .باشند

 در این دارد. مسئله آلودگی در شهرهای امروز یکی از مهم تری مسائل شهرهاست که حمل و نقل شهری نقش به سزایی در آن

ه را وسان اشاره بر ان تحقیق سعی شده است تا با شیوه اسنادی ـ تحلیلی به بررسی تاثیر انواع آلودگی های ناشی از حمل و نقل

ه به اید با توجر یک بهکارهایی را برای کاهش و برطرف کردن این اثرات ارائه شود. شیوه های پیشنهاد شده به گونه ای است که 

ین مقاله اکید اتعوامل محیطی، فرهنگی، تاریخی، سیاسی، اقتصادی و اجتماعی شهرهای مختلف سنجیده و سپس اجرایی شوند و 

های  ز این شیوهفاوتی اکنترل و بهبود عوامل آالینده ناشی از حمل و نقل باید از ترکیب های متنیز برهمین مطلب است که برای 

ه با شاخص کی شود مارائه شده استفاده کرد. یکی از تاثیرات حمل و نقل، توسعه پایدار است در برنامه ریزی حمل ونقل سعی 

یست و زه محیط بهم زمانی صورت می گیرد که خدشه ای کمتر های توسعه پایدار سازگاری بیشتری داشته باشد. این سازگاری 

 .طبیعت وارد کند

 راهکارهای دستیابی به حمل و نقل شهری ایمن و پایدار

جزای مهم اکی از امروزه حمل و نقل عمومی نقش مهمی در توسعه پایدار شهری دارد. سیستم های حمل و نقل شهری به عنوان ی

ایش تقاضا و افز.ردیریت، نقش مهمی در پیشبرد نظام توسعه شهری در چهارچوب توسعه پایدار داو کلیدی در برنامه ریزی و مد

 از سوی.رددگار می عدم عرضه کافی مشکلاتی را در صنعت حمل و نقل بوجود آورده است که این مساله موجب بروز وضعیت ناپاید

امل سه عامل ش اد. اینعامل موثر را مورد بررسی دقیق قرار ددیگر در برنامه ریزی حمل و نقل در توسعه پایدار، باید نقش سه 

 اعی و محیط، اجتممدیریت هوشمند، آمایش سرزمین و زیست پذیری می باشد که همه این عوامل به نوبه خود بر مسائل اقتصادی

هد ک خوادار کمزیستی اثر مطلوب گذاشته و به بهبود سیستم حمل و نقل عمومی جهت نیل به سوی یک سیستم الگوی پای

روی سالم و یادهپفرد است. افزایش  هر حرکت از بخشی روی پیاده یکی از این راهکارها ترویج فرهنگ پیاده روی است..نمود

رهنگ دوچرخه فراهکار بعدی ترویج .دهدنقل موتوری را کاهش میها و سیستم حمل ومتناسب با محیط زیست، تقاضا برای جاده

ست تاکید است که به دلیل متناسب بودن با محیط زی شهری نقل و حمل سیستم از بخشی سواری دوچرخه سواری می باشد.

های حمل ونقل شهری و تواند بهترین دستاورد در برنامههای دوچرخه سواری ایمن میافزایش موقعیت .شودفراوانی بر آن می

بودن( و  وقت رس و ایمنی راحتی، بهبود) کیفیت ردنب بالا سومین راهکار بهبود و گسترش حمل و نقل عمومیست..محلی باشد

های ترین گزینهوسایل حمل و نقل عمومی از جمله مهم (کمیت )مکرر بودن، پوشش جغرافیایی کامل و دسترسی آسان برای همه

 .اصلاحی در این بخش هستند
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 هارکینگپا و مناطق پر تردد می باشد. های عمومی در کلیه مناطق شهر خصوصا مرکز شهربینی پارکینگچهارمین راهکار پیش

بایست ها یا در مسیرهای حمل ونقل عمومی میهای حمل نقل هستند و در مناطق شهری مانند جادهزیرساخت از بخشی

 .ها هستندهای از این پارکینگهای کوتاه مدت، بلند مدت، پارک سوارهای عمومی و خصوصی نمونهبینی شوند. پارکینگپیش

یابان خر در کنار خلیه باامکانات بارگیری و ت ایجاد راهکار شامل بهبود کارایی در سیستم توزیع کالاهای شهری می باشد.پنجمین 

 .های حمل ونقل عمومی از راهکارهای پیشنهادی این بخش هستندو تشویق صنایع برای استفاده بیشتر از سرویس

 تأثیرگذار سایلو این از استفاده میزان در ست کههای اتوبوس شهری دانگاهششمین راهکار را می توان بهبود کیفیت و کمیت ایست

 دار باشند وهای بصری مناسب باید از تجهیزات سرمایشی و گرمایشی خوبی برخورعلاوه بر داشتن جلوه هاایستگاه این. باشند می

 .زمان رسیدن خطوط اتوبوس شهری و مبالغ کرایه را اطلاع رسانی کنند

افیک رای مدیریت ترگذاری مناسب و یکپارچه سیستم حمل و نقل عمومیست. یکی از ابزارهای اقتصادی ب راهکار قیمت و هفتمین

وگان می باشد. در این و نقل عمومی، قیمت پایین و به صرفه این نا ونقل از اتومبیل شخصی به حمل به منظور تغییر شیوه حمل

با کاهش  ( و در مقابله های استفاده از اتومبیل شخصی )مانند تعیین عوارض و مالیاتگردد که با افزایش هزین اقدام تلاش می

 .و نقل عمومی، افراد را به سمت استفاده از وسایل نقلیه عمومی تشویق کنند هزینه های استفاده از حمل

ریزی و برنامه یمن هستند کهموارد فوق تنها بخشی از راهکارهای پیشنهادی برای دستیابی به حمل ونقل شهری بهینه و ا 

 .اندمطالعات کارشناسی را تبدیل به امری ضروری کرده

ش عدالت های اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی و همچنین گستربا توجه به تاثیر گذاری حمل و نقل عمومی بر بسیاری از حوزه 

ای به های شهری خود توجه ویژهست گذاریسیا رود که مدیران شهری دراجتماعی و کمک به اقشار کم درآمد جامعه، انتظار می

 این بخش داشته باشند و زمینه بالا بردن کارایی و اثر بخشی این بخش را فراهم کنند

نحوه دستیابی به اهداف حمل و نقل پایدار مورد مناقشه است. در حالی که گروهی، چاره را در توسعه فناوری و اصالح موتور 

میدانند، بسیاری دیگر زمینه سازی فرهنگی و اجتماعی را یک سرمایه گذاری درازمدت و اثربخش قلمداد می کنند .راهبرد احتراق 

حمل و نقل یکپارچه، در زمره سیاستهای گروه دوم است که با هدف کاهش دادن ناهماهنگی و تفرق های موجود در نظام مدیریت 

هماهنگی از طریق نزدیکی دیدگاه ها، یکپارچه کردن سیستم هاو عملکردها و  خدمات حمل و نقلی پیشنهاد شده است. این

کارآمدتر کردن فرآیندها به دست می آید. عقیده بر این است که سیاستهای حمل و نقل یکپارچه می تواند در آینده پیشرفت 

فهومی متفاوتی که تاکنون برای سنجش در این تحقیق مدلهای م .چشم گیری در مسیر سیستمهای حمل و نقل پایدار ایجاد نماید

پیشنهادی پاتر و اسکینر به دلیل "یکپارچگی مدیریتی  "یکپارچگی خدمات حمل و نقلی ارائه شدهاند تشریح گردید و سپس مدل

 .جامعیت بیشتر و پیچیدگی کمتر برای سنجش وضعیت جاری سیستم حمل و نقل مسافر درون شهری بیرجند انتخاب گردید

ل و نقل و جابجایی مسافر و سفرهای درون شهری یکی از مهمترین مسائل مهم مدیریت شهری می باشد که با توجه به امروزه حم

افزایش جمعیت در نقاط شهری و توسعه تکنولوژی و دغدغه داشتن ترافیک روان و حل مشکالت ترافیکی نیاز به برنامه ریزی دقیق 

شهری در نقاط شهری باعث بوجود آمدن شهری سالم و پایدار می گردد. در  و حساب شده دارد. ساماندهی حمل و نقل درون

جوامع امروزی شهروندان هر روز هزینه های زیادی را بطور مستقیم یا غیر مستقیم بدلیل مشکالت ترافیک سنگین و عدم کارآئی 

زیست محیطی، بهداشتی، روانی، تصادفات و  حمل و نقل درون شهری می پردازند که عبارتند از : اتالف انرژی، اتالف وقت، مشکالت

غیره که این مشکالت بر اساس افزایش شمار خودروها و بکارگیری روز افزون خودروهای شخصی کاهش سفر با وسایل نقلیه 

عمومی بوجود می آید . با توجه به تاثیرات مستقیم این بخش بر تصمیمات کالن اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی بحث سیستم حمل 

نقل درون شهری بصورت بحث کالن در جوامع امروزی مطرح می گردد. در نتیجه می بایست سیاستهایی را در زمینه حمل و  و

نقل درون شهری اختیار نمود تا راههای انسجام سیستم مزبور جهت کاهش حجم ترافیک و رفع مشکل شهروندان به نتیجه 
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ود شهر خوی نیزتدبیر و سیاستی را می طلبد که در آن پیش بینی افزایش مطلوب برسد با عنایت به موارد باال و مشکالت موج

سهم حمل و نقل عمومی درون شهری اعم از تاکسی، اتوبوس، تاکسی تلفنی و همچنین تعدیل ومحدود نمودن تردد خودروهای 

اساس سازمان مدیریت  شخصی با توجه به بافت قدیمی شهر و عدم تعریض خیابان های پر ترافیک شهر صورت پذیرد وبراین

 .ونظارت برتاکسیرانی خوی وظایف مهم وخطیری را عهده دارگردیده است 
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